agytematdagen

Energiberdakning och vagutformning med hjalp av vagytedata
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Sa beraknar Google Maps bransleeffektivitet

Google Maps berdknar bransleeffektiviteten med hjalp av information fran det amerikanska
energidepartementets National Renewable Energy Laboratory @ och data fran Europeiska
miljdbyran (EEA). Berakningen inkluderar faktorer som paverkar bransle- eller
energiférbrukningen och utslappen av COy, till exempel:

- genomsnittlig bransle- eller energiférbrukning fér fordon i din region

+ branta uppférsbackar l1angs rutten

» ryckiga trafikmonster

22 min (22 km)
N\ Sparar 17 % bensin

+ typer av vagar (till exempel lokala vagar och motorvagar).

Maps visar den mest bransle- eller energieffektiva rutten nar den har ungefar samma

- ankomsttid som den snabbaste rutten. | situationer da bransle- eller energibesparingen ar for
liten eller kortiden blir betydligt 1angre visas den relativa brénsle- eller energibesparingen for
rutterna sa att du kan jamfara dem.

Snabbaste rutten nu pa grund av
trafikforhallandena

Il @)

Las mer om teknik fér brénslesnala rutter (PDF) &.
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VTl notat 71-2000

Betydelsen av olika

karakteri

stika hos

beldggningsytan for
trafik och omgivning

Forfattare
FoU-enhet
Projektnummer
Projektnamn
Uppdragsgivare

Distribution

Anita lhs och Georg Magnusson
Drift och underhall
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Vagytans trafikeffekter. Ramverk
Vagverket
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Tabell 1 Sammanfattning av bedémning av olika végytefaktorers betydelse pa
en firgradig skala.
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Spardjup 2 1 2 1 1 1 1 1 2 3 2
Sparform 2?7 2 1 1 1 1 1 0 0 2
Ojiamnheter, 3 2 3 3 2 3 3 3 2 1 3 2
lingsled
Megatextur 22 3 3 2 3 2 3 3 1 2 2
Makrotextur o 0 2 1 3 3 0 0 3 1 0 2
Mikrotextur 0 0 0 0 3 0 0 1 0 0 0
Friktion 3 3 2 0 0 0 2 0 0 0 0 0
Retroreflektion | 2 2 2 0 0 0 1 0 0 0 0 0
Tvirfall 1 1 1 1 1 0 0 0 1 2 0
Vattengenom- 2 2 2 0 0 1 0 1 3 1 2
slapplighet
Birighet o 0 0 0 0 3 0 0 0 3 0
Viigytans 0o 0 0 0 0 2 0 0 1 0 0 0

styvhet

2.6 Bransleforbrukning

Stor inverkan:
Mattlig inverkan:

Ringa inverkan:

Ingen inverkan:

Kommentarer:

Ojimnheter i lingsled. megatextur, makrotextur
Vigytans styvhet

Spardjup och sparform, mikrotextur, tvirfall, vatten-
genomslipplighet, birighet.

Retroreflektion

Ojimnheter i langsled och megatextur ger
virmeférluster 1 dimpare och dick och dirmed &kad
briinsleférbrukning.

Makrotexturen, och kanske dven mikrotexturen. har
betydelse for rullmotstandet. Ju grévre textur desto
stérre rullmotstind. En grov makrotextur behéver dock
inte vara entydigt negativ fér rullmotstindet. Om det
finns vatten pd vigytan sa Atgdr mindre energi for att
transportera bort vattnet fran kontaktytan mellan dick
och viighana ju grévre makrotexturen #r. Detta 1 sin tur
innebdr ett mindre rullmotstind och en ligre brénsle-
férbrukning.

Viigytans styvhet och ytuppmjukning kan ha betydelse
for rullmotstandet och dédrmed &ven for brinslefor-
brukningen.

Vattengenomslippligheten har betydelse genom dess
inverkan pa vattendjup i samband med nederbérd.
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Lingsgdaende ojamnheter och megatextur

Ojamnheter i Idngsled och megatextur ger varmeférluster i dédmpare och déck och darmed
Okad brénsleférbrukning

Makrotextur

Makrotextur, och kanske dven mikrotextur, har betydelse for rullmotstdndet. Ju grévre
textur desto stérre rullmotstdnd.

90-95 %
)

Vdgens geometri, d.v.s. ldngsgdende lutningar och kurvradier, har stor betydelse fér
brénsleférbrukningen. Uppférsbackar 6kar bréansleférbrukningen medan skarpa kurvor
tvingar trafiken till inbromsning och accelerationer.

Geometri — Backighet och Kurvatur



PMSv4 - Trafikverkets databas
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PMSv4 - Backighet och Kurvatur
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Klimatet just nu

sve ri ges kl i m a tu ts I é p p 2 0 2 1 Jorden blir allt hetare. Hav stiger, isar smalter. Hur lngt har

varlden kommit med att bromsa klimathotet? Var befinner
vi oss mu?

47 y 9 m i Ij 0 n e r to n coz -e kViva I e nte r Fakta finns - och vi har samlat de viktigaste. Hir kan du félja

laget dag for dag, och se vart vi &r pa vig.

O

snabb dverblick: Klimateti 7 siffror. Klicka pa ett kort eller scrolla ner for att lasa mer.

Industri Transport Jordbruk |

33 % 31 % 14 %
15,7 Mt CO2-ekv. 15,1 Mt CO2-ekv. 6,6 Mt CO2-ekv.|

JORDENS TEMPERATUR:

+1,1°C

+6% patio ar sedan forindustrielltid

oo

rvarme

Jam- och stalindustrin 5,7 Mt CO2-ekv.

£ - s
Las mer = Las mer L3s mer

e
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ENERGI: VARLDEN MOTS:

87% 247 dagar

fran fossila branslen till ndsta klimatméte

Personbilar 9,4 Mt COt-ekv.
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i Mineralindustrin
Ovrigt 4,5 Mt CO2-ekv. 2,7 Mt CO2-ekv.

UTSLAPPEN MASTE SLUTA HELT.@M:

6 ar, 278 dagar, 11 timmar, 26 min, 22 sek

for att uppvarmningen ska begransas till max 1.5 °C - om.vi fortsatter som i dag

Lds mer

Raffinaderier 2,8 Mt CO2-ekv. H I ! Lastbilar 4,6 Mt CO2-ekv.

Bild: Naturvardsverket Kalla: Dagens nyheter
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Utslapp av vaxthusgaser

Globalt — Samtliga utslapp

Sverige - Inrikes transporter

Limiting warming to 1.5°C and 2°C involves rapid, deep and
in most cases immediate greenhouse gas emission reductions

Net zero CO, and net zero GHG emissions can be achieved through strong reductions across all sectors

a) Net global greenhouse
o gas (GHG) emissions

2019 emissions were

[e)

. 12% higher than 2010
8 v
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Implemented policies result in projected
emissions that lead to warming of 3.2°C, with
arange of 2.2°C to 3.5°C (medium confidence)

Key

Implemented policies
(median, with percentiles 25-75% and 5-95%)

== Limit warming to 2°C (>67%)

Limit warming to 1.5°C (>50%)
with no or limited overshoot

Past emissions (2000-2015)

T Model range for 2015 emissions

Past GHG emissions and uncertainty for
2015 and 2019 (dot indicates the median)
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Kalla: IPPC AR6 Synthesis Report (SYR)

Kalla: Naturvardsverket




M waywize

Fuelsave Fuelsave

Road design Routing API

Fuelsave Routing API enables better decisions on which route to drive,

Fuelsave Road Design enables better degisions on-how to minimise energy,
through an APL

fuel and earbon for new roads.

Learn more Learn more
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Projects Road project Av Waywize v
SNo Project ID Projact Name StartVear EndVear ction
1 125 Rood project A 2020 2070 2
2 127 Road project G - - 2 ®
3 128 Road project D - B 2 @
4 129 Road project £ - - @
s 126 Road project B 2020 2080 2 @
Sectional Analysis Road project Av Waywize v

Alternative 476 Alignment H: East

Click the graph to draw a comparison line

§ P

Sectional analysis map

Chainage
‘ Fuo ‘ co, ‘ Enoray Cost Voor ‘ Fuo ‘ co, ‘ Encroy ‘ Cost
‘ 1713020 ‘ wrmasen ‘ sou001 a0, 148342 NOK 40se2418308 ‘ 292685102976 NoK
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Daily Savings
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Average gradient decrease
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Forecasted Savings

Alternative 476 Alignment H: West.

Alignments Road project A Waywize v
Energy @ Cost @ CO,
SNo Algnment Startvear Endvear Forecast Action
1 Algoment H 2020 2070 = g ®
2 Algoment D 2020 2070 H % ®
3 Alignment B 2020 2070 - 2 @
u Algnment & 2020 2070 = 8 o
s Algnment € 2020 2070 - % o
6 Atgoment A 2020 2070 = 2 ®
7 Abgnment F 2020 2070 — Z ®
8 Aignment G 2020 2070 — Z ®
9 10000 2020 2070 — 2 ®
Climate Declaration Road project A v Waywize v
Select Base Case Alignment H
Select Calculation End Year 2080
ut Cap/OpCarb Emissi
SNo Algoment Nemo Waywize COR ot
poco 1 Alignment H Reference o
o 2 Alignment D Y 019
. 3 Aignment 8 “002
e . At S B
3 so000000000
o s Alignment € ° 03
£ 8000000000 3 Alignment A 003
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7 Alignment F ° 157
B Alignment G ° 157
osasencen B 10000 ° 157
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Hallands3asen - Tunnelalternativ

16.2 km Carbon to benefit analysis: 6_8

®level orig @ level tunnel
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@ level orig @level tunnel

200
150
100

20t 30t 40t

8 5 km Carbon to benefit analysis: 8,3
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Koldioxidbesparing
Branslebesparing

248 000 ton
1.58 miljarder 1

245 000 ton
1.56 miljarder 1

159 000 ton
1.01 miljarder 1

Av en vags koldioxidutslapp
over en livscykel kommer...

~5 O/

...fran byggnationen

~95 O/

...fran trafiken som anvander
den



Skanes riksvagar - Studie av energiforbrukning

kWh i 6vergripande vagnatet, ki 05 -06 kWh i 6vergripande vagnatet, kl 12 -13 kWh i 6vergripande vagnatet, kl 16 -17

Energiférbrukning
Vagnatets geometri Trafikflode Motor/bil-konfiguration (brénsle/koldioxid/kostnader)
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Sammanfattning

= Vagnatets geometri och jamnhet inverkar pa fordons energiatgang
= Ca 95 % av en vags koldioxidutslapp uppkommer vid brukandet av vagen

= Analyser av energiatgang kan anvandas vid ruttplanering och vigdesign for att
optimera energiatgangen ur livscykelperspektiv

= Massvis med data finns tillgédnglig - Oppen data + egna mjukvaror underlattar

datasammanstallning och analyser
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