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Inledning
Lennart Holmqvist hälsade alla välkomna. Torbjörn Jacobson öppnade mötet och presenterade en dagordning.
Föregående mötesanteckningar den 31 maj 2012
Minnesanteckningar från föregående möte godkändes.  
Vad har hänt sedan maj 2012
Torbjörn gjorde en sammanfattning för läget om kalltillverkad asfalt. Asfaltmassa och emulsionsmakadam tillverkad i verk är intressanta ur kvalitetsynpunkt. Trafikverket vill se mer användning av det m.h.t. energiårgång och miljö. Kallasfalt baserad på penetrationsbitumen bör vi ha fokus på. Målet att ha minst ett kallt alternativ i Trafikverkets regelverk inom kort. Även i EU finns ett intresse av kallasfalt som ett alternativ till varma och halvvarma asfaltmassor. EU-standard håller på att tas fram. Under sommarens har två försök med kall asfalt har utförts. En försökssträcka med emulsionsbaserad, verksblandad makadam, typ Viacomac i bärlager har utförts på väg 45 Svappavaara – Vitangi. Försök i Göteborg med verksblandad emulsionsbärlager, Björlanda Lexbyväg, har också utförts. Båda sträckor har utförts under Roger L:s ledning. Två doktorandprojekt kommer att börja på KTH med bland annat finansiering från TRV och Nynas.   
Bifogat finns presentationen


Försök i Lillpite 2011
Roger L och Torbjörn J kommenterade försöket med kall återvinning från Lillpite i Norrbotten. Emulsionen utgjordes av Nyrec med Nymuls RX emulgator (baserad på penetrationsbitumen). Etapp 1 som lades i juni lyckades mycket bra. Etapp 2 m som lades i september misslyckades pga. av att asfaltmassan bröt för tidigt trots att det var bra, yttre förhållanden. Orsaken till misslyckandet på etapp 2 är inte helt klarlagt. Ett annat stenmaterial användes vid etapp 2 (det kanske var mer reaktivt). Ett antal borrprov tas upp för undersökningar av NCC. Bilder från 2012 bifogas.


Försöket, E45, Svappavaara - Vittangi (gruvvägen - Norrbotten)
Totalt har 4 provsträckor lagts i riktning mot Svappavaara där den tunga trafiken går. Vägen har en vägbredd på 8 m, vilket betyder en körfältsbredd på 3,75 m. Kall tillverkad asfalt som är ett av alternativen för bundet bärlager består av verksblandad makadam med bitumenemulsion (typ Viacomac). Roger som ledde arbetet, rapporterade att 1a lagret blev mycket bra. Andra lagret av Viacomac utfördes dagens efter. Efter utläggningen började det regna vilket medförde att en del emulsion rann av makadamen. För att ersätta den borttvättade emulsionen förseglades lagret innan bindlagret lades med ca 0,6 kg/m2emulsionen. När bindlagret lades konstaterades det att ytskiktet av övre lagret var instabilt. Sträckan är instrumenterad av VTI (bl. a töningsgivare). Mätningarna kommer igång under nästa år. Då förväntas trafiken bli ca 200 fordon/dygn. Rogers presentation bifogas.
SBUF projekt – Försök i Göteborg 
Roger presenterade försöket i Göteborg med emulsionsbärlager i bärlager (60 mm Base D 22), Björlanda Lexbyväg, Uppföljning av vägsträckan finansieras av ett SBUF projekt där Trafikverket, Trafikkontoret i Göteborg, NCC, PEAB, Nynas och Akzo Nobel deltar. Överbyggnadskonstruktionen visas i bifogade presentationen. 


Europastandard
Torbjörn presenterade ett utkast ”cold asphalt mix with bituminous emulsion” från CEN TC227 WG1 Version 1.1 daterad 2012-10-02 för synpunkter vid mötet (dokumentet får ej spridas):
· § 5.1.1 otydligt beskriven. Bör förtydligas.
· Table 6 om minimum hålrumshalt bör inte vara med
· Table 7 framgår inte i tabellen vilka tester som menas.
· Table 8 workability. Detta är en produktionsmetod och bör inte vara med i standarden.
· Det kan vara bra om det nämns om lämplig halt bindemedel vid användning av återvunna massor
· Beskrivning av transport sträcka kan behövas eftersom den påverkar resultatet
· Rekommendation för när/hur provtagning kan ske bör vara med
Stödgrupp för uppföljning/granskning av standarden utnämndes:
· Kenneth Ohlsson, Skanska
· Torbjörn Jacobson, TRV
· Safwat Said, VTI
· (Ev. Kennet Lind, Trafikverket)
Redovisning från VTI
Vidareutveckling av rapportutkastet pågår genom litteraturstudier och en sammanställning av befintliga objekt med kall asfalt. Prov från några befintliga beläggningar kommer att undersökas. (efter mötet har VTI fått genom Roger fyra borrprov från Terminalen i Luleå). 
Erfarenheter av kallasfalt i Danmark
Några personer från Sverige planerar att besöka Pankas laboratorium i Danmark och lära sig mer om de jämförande blandningstester de gör på emulsionsbaserad massa med koppling till brytning, bearbetningsbarhet och täckningsgrad. Inför detta kommer en del svenska material samlas och skickas till det danska laboratoriet för analys. 
Övriga frågor
Goda erfarenheter från ett underhållsobjekt 1997 (E4 sträckan Sillekrog – Vagnhärad) med kall återvinning av asfalt med Nyrec nämndes av Kenneth O. 


Nästa möte
Nästa möte för styrgruppen hålls onsdagen den 15 maj 2013 hos Akzo Nobel, Stenunge allé 3, Stenungsund, Kl. 08.30 (planerar att vara där dagen innan mötet, den 14 maj)
Torbjörn avslutade mötet och tackade deltagarna.
[bookmark: _GoBack]
Linköping den 2012-11-15
Vid pennan		Justerad av
Safwat Said		Torbjörn Jacobson
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Vad ska vi ha fokus pa?

« Emulsionsteknik i forsta « Prestanda mer i niva med
hand varm asfalt

« Baserad pa « Huvudsakligen béarlager
penetrationsbitumen « Vagar med hogre ADT

* Tillsatsmedel + Massan maste kunna

« HoOgst 30 % granulat hanteras

« Minst ett kallt alternativ « Formulering av emulsion
ska finnas | regelverket viktig

« Europastandard haller pa  * Forprovning
att tas fram » Tillverknings- och

« Forsok paborjas 2012 utlaggningsteknik
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Vad har hant pa senare tid (maj 2012) ?

« Skrivit ett FOl-avtal med  « Stydieresa i Umed

VTI2012-2014  Behovs fler projekt
« Planerat forsoksstracka startas upp? Ja

med emulsionsbaserad,
verksblandad makadam i
barlager, vag 45,
Svappavaara - Vitangi

« Doktorrandprojekt pa

FOrsok 1 Goteborg med
emulsionsmakadam |
barlager

« Test av provningsmetod
for bearbetbarhet och

gang o hardning av massan
- EU-standard pagar inom Labbgrupp har bildats
CEN/TC 227
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Vad har hant pa senare tid (oktober 2012) ?

» Finansiering av tva « FOrsok med
doktorander pa KTH kalltillverkad

» Besiktning av asfaltmassa | Goteborg
atervinningsforsok i « SBUF-projekt
Lillpite « Vi ska lamna

« Forsok med synpunkter pa
verksblandad Europastandard

makadam | Lappland
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Sommaren 2011 — utférandet av atervinnings-
massor
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Svappavaara

Viacomac 32

Forslag till belaggningskonstruktion fér vag E45

Mot Kaunisvaara Mot Svappavaara

45 kg/m2 TSK16 160/220

60 mm ABb 16/22 PMB

60 mm AG22 160/220 60 mm AG22 40/100-75

60 mm AG22 330/430 60 mm AG22 90/150-75

80mm Viacomac 32

80mm Viacomac 32





Viacomac 32
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Atgird

Forsegling 0,6 kg/m2
Basbitumen ar 160/220
Breaking 120-180
Bitumen halt dver 58%

Detta utfors nar belaggningen
har torkat upp och vid torrt
vader

Ncc”™
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Problem med brytning av emulsionen, Provstricka V45
Fapparierad ar g
Roger Lundberg emminkainen
KosMNadest e ProfScimumims. PrajnCrg anisasansanhal'Uppdrag Raglan
69512001 Provstricka Kall AG V45 Svappavaara- | Sverige Nord
Vitangi
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12-08-28 Hans Lundgren Lemminkainen, Marcus Larsson Trafikverket, Roger Bergren
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Den emulsion som anvandes till detta forsak brot valdigt langsamt, vilket innebar att det andra lagret
av den kallblandade emulsinsmassan inte hann brvta innan det bérjade regna kraftigt.

Foljden blev att dvervtan kliddes av och emulsionen rann ner i beliggningen men ingen avrinning
skedde utan all emulsion blev kvar i stenskellettet.

Efter ett par dygn har nu emulsinen brutit och beliggning har fitt sin stabilitet, dock ir verytan
naken frin bitumen.

Figard (besieiv 12x vad sam gJorts 1 3 aviiaipa =1 anakass och vad sam gjart T 3l 021 Im2 eka randa iga]

Foljande atgird kommer att utforas:
Overytan farseglas med klisteremulsion med en mingd av 0,5-0,6 kg/m2

Kontakt med Nvnis och fortsatt utvecklingsarbet féir att kunna styra bryvtningsférloppet med exakt i

tid.











SBUF
Energisnala belaggningar- xantiliverkad asfait
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Utvecklingsprojekt nr 12702

NCC Roads AB 2012-09-13
Kenneth Johansson

Box 455

901 09 Umed

Anstkan om utvecklingsbidrag

SBUF har beviljat bidrag med 400 000 kronor till NCC Roads AB for genomftrande av
utvecklingsprojektet "Energisnila asfaltbeldiggningar — kalltillverkad asfalt (etapp 1 )" enligt
Er ansiikan 2012-08-07 och férutsttter att finansiering i dvrigt kan sikras.

For bidraget giller bifogade allméinna villkor, dér vi vill sirskilt framhélla villkoren
betriiffande omnéimnande av SBUF vid publicering. Anviind gérna vért interna nummer for
detia projekt, 12702, vid korrespondens, fakturering ctcetera.

Lycka till med arbetet!

SVENSKA BYGGBRANSCHENS UTVECKLINGSFOND
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Kostnader 2012

Provtagning/faltmatningar/ Laboratorieanalyser 350000:-
Tillkommande kostnader far tillverkning/utldggning 200000:-
Projektledning 100 000:-
Rapportskrivning 50000:-
Méteskostnader/resor 100000:-
summa 200000:-
Uppfélining { ny ansikan )

2013 400000:-
2014 400000~
Finansiering 2012

Trafikverket 100000
Trafikkontoret Giteborg 100000
SBUF 400000
MCC, Peab 100000
Mynas, Akzo Mobel 100000
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Goteborg

Bjorlanda, Lexbyvagen

Base D 22

2Omm ABS 8 Referens

60mm AG 22

20mm ABS 8 SBUF

60mm Base D 22






NccX
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Andel (vikt %) Fraktion Andel (vikt %)

VM 16/22 65,0
21,0 VIM 16/32
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4,8% emulsion
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Ncc”™

Process och metodbeskrivning

« Ballastmaterial
« Emulsionen

* FOrprovning
 Tillverkning

o Utforandet

« kontroll
* Transporter
« Utlaggning
« Packning

« Kvalitetsprovning

Provmetoder

« kravspecifikationer

Bekommendationer vid hantering och anvindning av
kallteknik-emulsioner.

Hantering av P12-389-01. BYT betickning

P12-389-01 ér en emulsion och bér silades vid lagring och transportering
hantsras som andra emulsionsr.
- Tink pa frvs-och kokrisken

Emulsionar dr firskvaror, minimal lapringstid dr nskvirt.
Lagringsteraperatur +30 - 60°C.
Helst bir staende tank med omrirare och aterflode av
kondensvattan anvindas om amulsionsn lapras an lingra tid {3
wvackor)
Omréming 15 minvacka.

Jungfrulie kallmassa med P12-389-01. Byt beticlkning

Skonsam blandning ir stt absolat krav, Lamellblandare eller
frifallsblandare.

Temperaturen vid blandningstillfillat kan varalig (420 - 70°C) om
bara utrustmingsn {pumpar, flidesmitara osv) tolerarardatta.
Erfaranhaterma har dock varit att Nvmuls-emulsioner bir var éver 30°
fior att allt ska fungera problemfritt.

Dassutom:

Proportionsring ska alltid ske for att optimera fukt-och
amulsionshalt.

- Skonsam blandning att absolutkrav. Lameallblandars allar
frifallsblandars.

- Transporthand after blandaren ska ints anvindas.
hlzkanizk bearbetning eller kirai mazsan vid lastning ska
undwvikas.

Omlastningar i och frin upplag fir ska om det utférs skonsamt.

- Vid transportar skall dat vara tickta flak.

- Varm skrid och stamplnivar. Inget slippmedel t.ex. dissal.
(rasolskid ir att féradra, altarnativt vid alskyid skall virmastavar
klara att hilla skridtemperatur gver 130 erader.

- Packning ska ske omedalbart sfter ligming.





Hur gar vi vidare
« Tidplan

* Moten
« Laboratoriearbete
« Utvardering

* Provtagning
« Vad skall provas
* Vem provar

« Ekonomi

* Finansering

» Redovisning
* Rapport

* Process och metodbeskrivning
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Sillekrog 2004 uppf Nyrec.pdf
Kall atervinning av asfalt med Nyrec

Objekt Sillekrog-Vagnhirad.

Uppfoljning efter 7 ar.

Inledning:

Vid 1997 ars underhallsbelidggningar i Region Milardalen ingick E4 vid Sillekrog som ett
objekt. Underhallsatgédrden bestod i att lagga ett nytt slitlager efter att det gamla frésts bort.
Detta innebar att cirka 3000 ton frést asfaltgranulat fanns till forfogande for att tillverka kalla
atervinningsbeldggningar.

Objektet for dessa atervinningsbeldggningar blev nagra strickor pa gamla E4 mellan Sillekrog
och Vagnhirad. Beldggningarna lades med dels en konventionell emulsion (BE60M/2000)
och dels med en nyutvecklad emulsion (CPTB180 senare bendimnd Nyrec 630).

Utforandet finns sammanfattat i tre tidigare rapporter. Denna rapportdel beskriver spardjups-

utvecklingen, tekniska prestanda pa beldggningarna och en okulir besiktning lings
végstrackan.

Undersokningar.

Efter 7 ars trafikering ser den forsta delen (1100 m) AA16 BE60M/2000, se figur 1, relativt
bra ut. Bild 1 visar dock att spardjupen i uppforsbacken ligger kring 15-18 mm efter sju ars
trafik och pa vissa platser &r belaggningen helt utsliten. Att pakénningarna &r storre i
uppforsbacke mirks av att spardjupet i motsatt korfélt ligger kring 8-10 mm. Pa denna striacka
kom spardjupen relativt snabbt for att nu de senaste fem aren vixa betydligt mindre. Samma
tendens ser vi dven pa wheeltrack-testerna som utférdes pa borrkérnor 1998, se figur 2.

Jamforelsestriackan mellan Nyrec 630 och BE60M/2000, se figur 1, visar att spardjupen
markant skiljer sig fortfarande. Lings strickan kan 13-15 mm:s spardjup mdtas i korfaltet
med AA16/BE60M 2000. Striickan med Nyrec har deformerats ca: 7-9 mm. Detta aterspeglar
ocksa den deformationsundersokning som utfordes med wheel-track 1998, se figur 2.

Dir striackan ligger i backe dr bada beliggningarna helt genomsliten och tyvérr dr det denna
del som bidrar till att hela strackan bor fa ett nytt slitlager inom snar framtid.
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Figur 1. Illustration av atervinningsstrackorna

Wheel-track

1998 uttogs provkroppar fran jamforelsestrickorna for att kora wheel-tracking vid +40°C.
Resultaten askadliggors i figur 1. Samtidigt har spardjupsmitningar utforts under aren for att
se huruvida dessa stimmer 6verens med wheel-tracking testerna.
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Wheel-Track test pa borrkéarnor (+40°C) fran objekt D 800 atervinning Sillekrog.
Emulsion: BE60M/2000 resp. Nyrec 630.
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Figur 2. Wheel-Track undersokningar 1 torr mil}o.

Styvhet och draghallfasthetsmiitningar

For att folja upp hur styvhets- och draghallfasthetsvirdena har fordndrats under arens lopp
uttogs under 2004 tva serier med borrkirnor fran de platser dér tidigare undersokningar
utforts. Dessa kapades och halrumshalten kontrollerades. Halrumshalten for
atervinningsbeldggningen med Nyrec 630 var 4,5 vol-% och for BE60M/2000 2,5 vol-%.
Detta visar att halrumshalten sjunkit ca: 3-4 vol-% sedan 1997.

Provkropparna tempererades i +10°C innan styvhets- och pressdraghallfasthetstester utfordes.
Resultaten visas i figurerna 3 och 4 tillsammans med resultat fran métningarna fran det forsta
och fjarde aret. Fortfarande mirks en klar skillnad mellan de bada beliggningarna.
Styvhetsmodulerna har sjunkit nagot fran ar 4 men ar fortfarande hogre &n initialaret. Detta
kan innebira att beliggningen sakta men sikert haller pa att brytas ned i hjulsparen.
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Figur 3. Styvhetsmodul vid +10°C
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Figur 4. Draghallfasthet vid +10°C
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