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Inledning
Lennart Holmqvist hälsade alla välkomna. Torbjörn Jacobson öppnade mötet och presenterade en dagordning.
Föregående mötesanteckningar den 31 maj 2012
Minnesanteckningar från föregående möte godkändes.  
Vad har hänt sedan maj 2012
Torbjörn gjorde en sammanfattning för läget om kalltillverkad asfalt. Asfaltmassa och emulsionsmakadam tillverkad i verk är intressanta ur kvalitetsynpunkt. Trafikverket vill se mer användning av det m.h.t. energiårgång och miljö. Kallasfalt baserad på penetrationsbitumen bör vi ha fokus på. Målet att ha minst ett kallt alternativ i Trafikverkets regelverk inom kort. Även i EU finns ett intresse av kallasfalt som ett alternativ till varma och halvvarma asfaltmassor. EU-standard håller på att tas fram. Under sommarens har två försök med kall asfalt har utförts. En försökssträcka med emulsionsbaserad, verksblandad makadam, typ Viacomac i bärlager har utförts på väg 45 Svappavaara – Vitangi. Försök i Göteborg med verksblandad emulsionsbärlager, Björlanda Lexbyväg, har också utförts. Båda sträckor har utförts under Roger L:s ledning. Två doktorandprojekt kommer att börja på KTH med bland annat finansiering från TRV och Nynas.   
Bifogat finns presentationen


Försök i Lillpite 2011
Roger L och Torbjörn J kommenterade försöket med kall återvinning från Lillpite i Norrbotten. Emulsionen utgjordes av Nyrec med Nymuls RX emulgator (baserad på penetrationsbitumen). Etapp 1 som lades i juni lyckades mycket bra. Etapp 2 m som lades i september misslyckades pga. av att asfaltmassan bröt för tidigt trots att det var bra, yttre förhållanden. Orsaken till misslyckandet på etapp 2 är inte helt klarlagt. Ett annat stenmaterial användes vid etapp 2 (det kanske var mer reaktivt). Ett antal borrprov tas upp för undersökningar av NCC. Bilder från 2012 bifogas.


Försöket, E45, Svappavaara - Vittangi (gruvvägen - Norrbotten)
Totalt har 4 provsträckor lagts i riktning mot Svappavaara där den tunga trafiken går. Vägen har en vägbredd på 8 m, vilket betyder en körfältsbredd på 3,75 m. Kall tillverkad asfalt som är ett av alternativen för bundet bärlager består av verksblandad makadam med bitumenemulsion (typ Viacomac). Roger som ledde arbetet, rapporterade att 1a lagret blev mycket bra. Andra lagret av Viacomac utfördes dagens efter. Efter utläggningen började det regna vilket medförde att en del emulsion rann av makadamen. För att ersätta den borttvättade emulsionen förseglades lagret innan bindlagret lades med ca 0,6 kg/m2emulsionen. När bindlagret lades konstaterades det att ytskiktet av övre lagret var instabilt. Sträckan är instrumenterad av VTI (bl. a töningsgivare). Mätningarna kommer igång under nästa år. Då förväntas trafiken bli ca 200 fordon/dygn. Rogers presentation bifogas.
SBUF projekt – Försök i Göteborg 
Roger presenterade försöket i Göteborg med emulsionsbärlager i bärlager (60 mm Base D 22), Björlanda Lexbyväg, Uppföljning av vägsträckan finansieras av ett SBUF projekt där Trafikverket, Trafikkontoret i Göteborg, NCC, PEAB, Nynas och Akzo Nobel deltar. Överbyggnadskonstruktionen visas i bifogade presentationen. 


Europastandard
Torbjörn presenterade ett utkast ”cold asphalt mix with bituminous emulsion” från CEN TC227 WG1 Version 1.1 daterad 2012-10-02 för synpunkter vid mötet (dokumentet får ej spridas):
· § 5.1.1 otydligt beskriven. Bör förtydligas.
· Table 6 om minimum hålrumshalt bör inte vara med
· Table 7 framgår inte i tabellen vilka tester som menas.
· Table 8 workability. Detta är en produktionsmetod och bör inte vara med i standarden.
· Det kan vara bra om det nämns om lämplig halt bindemedel vid användning av återvunna massor
· Beskrivning av transport sträcka kan behövas eftersom den påverkar resultatet
· Rekommendation för när/hur provtagning kan ske bör vara med
Stödgrupp för uppföljning/granskning av standarden utnämndes:
· Kenneth Ohlsson, Skanska
· Torbjörn Jacobson, TRV
· Safwat Said, VTI
· (Ev. Kennet Lind, Trafikverket)
Redovisning från VTI
Vidareutveckling av rapportutkastet pågår genom litteraturstudier och en sammanställning av befintliga objekt med kall asfalt. Prov från några befintliga beläggningar kommer att undersökas. (efter mötet har VTI fått genom Roger fyra borrprov från Terminalen i Luleå). 
Erfarenheter av kallasfalt i Danmark
Några personer från Sverige planerar att besöka Pankas laboratorium i Danmark och lära sig mer om de jämförande blandningstester de gör på emulsionsbaserad massa med koppling till brytning, bearbetningsbarhet och täckningsgrad. Inför detta kommer en del svenska material samlas och skickas till det danska laboratoriet för analys. 
Övriga frågor
Goda erfarenheter från ett underhållsobjekt 1997 (E4 sträckan Sillekrog – Vagnhärad) med kall återvinning av asfalt med Nyrec nämndes av Kenneth O. 


Nästa möte
Nästa möte för styrgruppen hålls onsdagen den 15 maj 2013 hos Akzo Nobel, Stenunge allé 3, Stenungsund, Kl. 08.30 (planerar att vara där dagen innan mötet, den 14 maj)
Torbjörn avslutade mötet och tackade deltagarna.
[bookmark: _GoBack]
Linköping den 2012-11-15
Vid pennan		Justerad av
Safwat Said		Torbjörn Jacobson
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Möte i Solna 2012 







2 2012-10-22 


Kort beskrivning av kalltillverkat asfalt 


• Nytillverkad 


asfaltmassa i verk 


• Nytillverkad 


emulsionsmakadam i 


verk 


• Kall återvinning i verk  


• Återvinning på väg 


• Stabilisering 


• Bitumenemulsion 


baserad på 


penetrationsbitumen 


• Skummat bitumen 


• Mjukbitumen 


• Användningen av kalla 


applikationer har markant 


minskat  


• AEB och AEG har tagits 


bort från TRV:s regelverk 


• Fokus på energi och CO2 


har ökat 


• Trafikverket har uppsatta 


mål för 


energieffektivisering  
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Vad ska vi ha fokus på? 


• Emulsionsteknik i första 


hand 


• Baserad på 


penetrationsbitumen 


• Tillsatsmedel 


• Högst 30 % granulat 


• Minst ett kallt alternativ 


ska finnas i regelverket 


• Europastandard håller på 


att tas fram 


• Försök påbörjas 2012  


 


 


• Prestanda mer i nivå med 


varm asfalt 


• Huvudsakligen bärlager 


• Vägar med högre ÅDT 


• Massan måste kunna 


hanteras 


• Formulering av emulsion 


viktig 


• Förprovning 


• Tillverknings- och 


utläggningsteknik 
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Vad har hänt på senare tid (maj 2012) ? 


• Skrivit ett FOI-avtal med 


VTI 2012-2014 


• Planerat försökssträcka 


med emulsionsbaserad, 


verksblandad makadam i 


bärlager, väg 45,  


Svappavaara - Vitangi  


•  Doktorrandprojekt på 


gång 


• EU-standard pågår inom 


CEN/TC 227 


• Studieresa i Umeå 


• Behövs fler projekt 


startas upp? Ja 


• Försök i Göteborg med 


emulsionsmakadam i 


bärlager 


• Test av provningsmetod 


för bearbetbarhet och 


härdning av massan 


• Labbgrupp har bildats 
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Vad har hänt på senare tid (oktober 2012) ? 


• Finansiering av två 


doktorander på KTH 


• Besiktning av 


återvinningsförsök i 


Lillpite 


• Försök med 


verksblandad 


makadam i Lappland 


• Försök med 


kalltillverkad 


asfaltmassa i Göteborg 


• SBUF-projekt 


• Vi ska lämna 


synpunkter på 


Europastandard 
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Kall återvinning med 


Nyrec  


 


Torbjörn Jacobson 


Trafikverket 
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Sommaren 2011 – utförandet av återvinnings-


massor 
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Sommaren 2011 – utförandet av återvinnings-


massor 







4 2012-10-22 


Lillpite - hösten 2011 
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Lillpite – hösten 2012 
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Lillpite – hösten 2012 
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Gruvvägen och Björlunda-SBUF.pdf


Kallteknik 







Title and content  


Bibehållen viskositet vid läggning - 
obrutet system   


Introduktion 


160/220 (referens) 







Svappavaara 
 Viacomac 32  


Förslag till beläggningskonstruktion för väg E45 


 Mot Kaunisvaara  Mot Svappavaara 


 


 


 


 


 


 


 


 


 


 


 


 


 


 


 


 


 


 


45 kg/m2 TSK16 160/220 


60 mm ABb 16/22 PMB 


60 mm AG22 330/430 


60 mm AG22 160/220 


60 mm AG22 90/150-75 


60 mm AG22 40/100-75 80mm Viacomac 32 


80mm Viacomac 32 







Viacomac 32 







Resultat 


 


- Kraftigt regn över Svappavaara under natten, så 


att mycket av emulsionen blivit borttvättat på det 


övre lagret. 


- Lastbil har kört längs bel med djupa spår som följd. 


- Undre lagret helt bruten. 


 







Åtgärd 


- Försegling 0,6 kg/m2 


- Basbitumen är 160/220 


- Breaking 120-180 


- Bitumen halt över 58% 


 


Detta utförs när beläggningen 


har torkat upp och vid torrt 


väder 











SBUF 
Energisnåla beläggningar- kalltillverkad asfalt 







Ansökan 







Göteborg 
Björlanda, Lexbyvägen 


Base D 22 


20mm ABS 8  


60mm AG 22 


20mm ABS 8  


60mm Base D 22 


Referens 


SBUF 







Base D 22 


4,8% emulsion 







Tillverkning 







Utläggning 







Packning 







Process och metodbeskrivning 


• Ballastmaterial 


• Emulsionen 


• Förprovning 


• Tillverkning 


• Utförandet 


• kontroll 


• Transporter 


• Utläggning 


• Packning 


• Kvalitetsprovning 


• Provmetoder 


• kravspecifikationer 


 







Hur går vi vidare 


• Tidplan 


• Möten 


• Laboratoriearbete 


• Utvärdering 


• Provtagning 


• Vad skall provas 


• Vem provar 


• Ekonomi 


• Finansering 


 


• Redovisning 


• Rapport 


• Process och metodbeskrivning  
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Kall återvinning av asfalt med Nyrec 
 
 
 Objekt Sillekrog-Vagnhärad. 
 
Uppföljning efter 7 år. 
 
Inledning: 
 
Vid 1997 års underhållsbeläggningar i Region Mälardalen ingick E4 vid Sillekrog som ett 
objekt. Underhållsåtgärden bestod i att lägga ett nytt slitlager efter att det gamla frästs bort. 
Detta innebar att cirka 3000 ton fräst asfaltgranulat fanns till förfogande för att tillverka kalla 
återvinningsbeläggningar.  
 
Objektet för dessa återvinningsbeläggningar blev några sträckor på gamla E4 mellan Sillekrog 
och Vagnhärad. Beläggningarna lades med dels en konventionell emulsion (BE60M/2000) 
och dels med en nyutvecklad emulsion (CPTB180 senare benämnd Nyrec 630). 
 
Utförandet finns sammanfattat i tre tidigare rapporter. Denna rapportdel beskriver spårdjups-
utvecklingen, tekniska prestanda på beläggningarna och en okulär besiktning längs 
vägsträckan. 
 
 
Undersökningar. 
 
Efter 7 års trafikering ser den första delen (1100 m) ÅA16 BE60M/2000, se figur 1, relativt 
bra ut. Bild 1 visar dock att spårdjupen i uppförsbacken ligger kring 15-18 mm efter sju års 
trafik och på vissa platser är beläggningen helt utsliten. Att påkänningarna är större i 
uppförsbacke märks av att spårdjupet i motsatt körfält ligger kring 8-10 mm. På denna sträcka 
kom spårdjupen relativt snabbt för att nu de senaste fem åren växa betydligt mindre. Samma 
tendens ser vi även på wheeltrack-testerna som utfördes på borrkärnor 1998, se figur 2. 
 
Jämförelsesträckan mellan Nyrec 630 och BE60M/2000, se figur 1, visar att spårdjupen 
markant skiljer sig fortfarande. Längs sträckan kan 13-15 mm:s spårdjup mätas i körfältet 
med ÅA16/BE60M 2000. Sträckan med Nyrec har deformerats ca: 7-9 mm. Detta återspeglar 
också den deformationsundersökning som utfördes med wheel-track 1998, se figur 2.  
Där sträckan ligger i backe är båda beläggningarna helt genomsliten och tyvärr är det denna 
del som bidrar till att hela sträckan bör få ett nytt slitlager inom snar framtid. 







 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
Bild 1. Uppförsbacken i början av objektet 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 


 







 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
Figur 1. Illustration av återvinningssträckorna 
 
Wheel-track 
 
1998 uttogs provkroppar från jämförelsesträckorna för att köra wheel-tracking vid +40°C. 
Resultaten åskådliggörs i figur 1. Samtidigt har spårdjupsmätningar utförts under åren för att 
se huruvida dessa stämmer överens med wheel-tracking testerna. 


1100 m  ÅA16/ BE60M/2000 


3700 m  befintlig beläggning 


1700 m  ÅA16/ BE60M/2000 
i södergående 


1700 m  ÅA16/ CPT B180 (Nyrec) i norrgående 


100 m  befintlig beläggning 
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Wheel-Track test på borrkärnor (+40°C) från objekt D 800 återvinning Sillekrog.
Emulsion: BE60M/2000 resp. Nyrec 630.
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Figur 2. Wheel-Track undersökningar i torr miljö. 
 
 
Styvhet och draghållfasthetsmätningar 
 
För att följa upp hur styvhets- och draghållfasthetsvärdena har förändrats under årens lopp 
uttogs under 2004 två serier med borrkärnor från de platser där tidigare undersökningar 
utförts. Dessa kapades och hålrumshalten kontrollerades. Hålrumshalten för 
återvinningsbeläggningen med Nyrec 630 var 4,5 vol-% och för BE60M/2000 2,5 vol-%. 
Detta visar att hålrumshalten sjunkit ca: 3-4 vol-% sedan 1997. 
 
Provkropparna tempererades i +10°C innan styvhets- och pressdraghållfasthetstester utfördes. 
Resultaten visas i figurerna 3 och 4 tillsammans med resultat från mätningarna från det första 
och fjärde året. Fortfarande märks en klar skillnad mellan de båda beläggningarna. 
Styvhetsmodulerna har sjunkit något från år 4 men är fortfarande högre än initialåret. Detta 
kan innebära att beläggningen sakta men säkert håller på att brytas ned i hjulspåren.   


Väg 800 







 
Figur 3. Styvhetsmodul vid +10°C 
 


 
Figur 4. Draghållfasthet vid  +10°C 
 
 
 


Styvhetsmodul vid +10°C
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