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FUD - Kalltillverkad asfaltbelaggning

Bitumindsa beldggningar brukar efter tillverkningstemperatur delas upp i foljande grupper:

e <50°C, kalltillverkade
e 50-120°C, halvvarmt tillverkade
e >120°C, varmt tillverkade

Vid tillvarkning av kalla asfaltbelaggningar uppvarms inte ballastmaterialet utan enbart
bindemedlet som utgdrs av bitumenemulsion, mjukbitumen eller i enstaka fall skummat
bitumen. Temperaturen hos bitumenemulsion ligger pa ca 70°C och pa mjukbitumen pa ca
110°C. De beldaggningstyper som forekommer &r asfaltemulsionsbetong (idag i liten skala),
stabilisering och kall atervinning. Kalltillverkade beldggningar har anvants bade som béar- och
slitlager pa vagar med upp till 2000 fordon. Kalltillverkade asfaltmassor tillverkas i mindre
asfaltverk med hog mobilitet, som kan placeras néra vagobjektet. Det innebar att transporterna
av material begréansas. Normalt anvands ortens material. Kalltillverkade asfaltbelaggningar
har en stark miljoprofil.

Bakgrund

Pa senare ar har inte kalltillverkad asfalt lagts i ndgon storre utstrackning. De
belaggningstyper som tidigare fanns med i Trafikverkets (\Vagverkets) anvisningar togs bort
for nagra ar sedan (beldaggningar som inte anvéandes frekvent skulle inte std med). Pa senare
tid har dock intresset 6kat for tekniken. Trafikverket har fran branschen uppmanats att initiera
utvecklingsprojekt inom detta omrade. Resurssnala tekniker ligger i Trafikverkets intresse
eftersom energieffektivisering och minskade utslapp av vaxthusgaser har en mycket hdg
prioritet for att vi ska uppna de sparmal inom miljdomradet som regering och riksdag satt upp
for de narmaste aren.

Sverige har en lang tradition av kallt- och halvvarmt tillverkad asfalt eftersom vi har ett stort
vagnat belagen i glesbygd langt fran stationara varmverk. Anvandningen av kallteknik har
dock starkt paverkats av energipriset. Nar oljepriset varit relativt 1agt har intresset minskat
eftersom varmtekniken ofta haft ett lagre pris. Vid energikriser har forhallandena varit det
motsatta, med storre fokus pa kalla metoder.

Erfarenheterna av kallteknik har varit blandade men i de flesta fall positiva. De problem som
uppmaérksammats har varit bristande bestandighet eller plastiska deformationer. Om den har
tekniken ska sla igenom maste prestandan i vissa avseenden bli battre. De stora fordelarna
med de hér belaggningarna &r att de ar flexibla, har god aterlakningsformaga och
forhallandevis enkla att atgarda och atervinna. Den har ocksa som tidigare namnt en stark
miljoprofil.

Mot denna bakgrund paborjades ett FOI-projekt i syfte att samla in erfarenheter fran
kalltillverkad asfaltbeldggning och se om det gar att vidareutveckla och forbéttra tekniken. En
branschsammansatt projektgrupp har darfor bildats.

Syfte
Projektet syftar i detta skede till att samla in erfarenheter av kalltillverkas asfalt, fran bade
utlandet och i Sverige. Utifran resultatet fran litteraturstudier och de erfarenheter vi har fran



I TRAFIKVERKET

Torbj6érn Jacobson 2011-06-22

framst 1990-talet ska ett FUD-program tas fram. Potentialen for den har typen av teknik
bedéms stor for svenska forhallanden som har ett stort lagtrafikerat vagnat. Malsattningen ar
ocksa inriktad pa mer trafikerade vagar dar av tradition varmblandad asfalt idag anvands.
Kalltillverkade asfaltmassor baserade pa hardare bitumen kan sannolikt anvandas som
barlager (kanske dven slitlager) pa mer hogtrafikerade véagar. For att forlanga livslangden,
speciellt om vagytan borjar bli dldrad eller borjar fa bestandighetsrelaterade skador, kan vagen
forseglas med en enklare ytbehandling med ballast av 4/8.

Styrgruppsmote i juni 2011
Né&rvarande:

Mansour Ahadi, Svevia

Lars Thunman, Nynas

Mats Norell, Akzo Nobel

Leif Viman, VTI

Torbjorn Jacobson, Trafikverket

Vid det forsta motet enades gruppen att verksamheten skulle fokuseras pa:
Teknikutveckling

LCC

LCA

Prestanda

Pa sikt fa in nagra kalltillverkade asfalttyper i Trafikverkets regelverk

Ta fram objekt till2012

Bjuda in fler foretag till styrgruppen for kalltillverkade asfaltmassor
Kallteknik ska vara ett komplement till varma och halvvarma asfaltmassor

Inom teknik ska vi titta pa:
e Emulsioner
Emulgatorer och mjukgdrare
Utrustningar
Blandningssystem
| forsta hand nytillverkning men dven atervinning

Trafikverket avser att for 2011 upphandla VTI i syfte att:
e Tafram en kunskapsoversikt dver framst utldndska erfarenheter och tekniker for
kalltillverkad asfalt.
e | samrad med styrgruppen skissa pa ett branschgemensamt utvecklingsprogram for de
narmaste aren
e Vara sekreterare pa moten

Infor nasta mote som planeras hallas hos Svevia i Stockholm den 19 eller 20 september bjuds
representanter fran Peab, NCC, Skanska och Sveriges Kommuner och Landsting in att delta i
styrgruppen. Var och en av deltagarna bor ocksa samla in de erfarenheter vi har av
kalltillverkade belaggningstyper och presentera de pa matet.

Torbjoérn Jacobson,
Trafikverket



