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Metodgruppens utskott ”Oforstorande faltmatningar”

2016-04-06 kl. 10:00 — 15:30
VTI, Stockholm, KTH

Fredrik Lindstrom, Trafikverket Johan Granlund, WSP
Leif Sjogren,VTI Martin Wistrom, Ramboll
Jonas Ekblad, NCC Anders Lenngren, Sweco
Thomas Lundberg, VTI

Anders Gudmarsson, Peab Per Viktorsson, Trafikverket
Robert Lestander, Swedavia Nils Rydén, Peab
Richard Nilsson, Skanska Par Andersson, Swedavia

Inledning och foregaende protokoll
Fredrik L halsade alla valkomna till dagens mote.
Foregaende protokoll godkandes.

Laget runt
Thomas L

Leif S

Nytt projekt som finansieras av BVFF, SBUF, Skyltfonden, NCC och VTI om friktion pa nya
belaggningar. Fragestallningar

Vilka risker finns det vid trafikpaslapp?

Vilken skyltning behdvs?

I vilken omfattning behdver friktionsmatning goras pa nya belaggningar (totalméatning — urval)?
Ett nytt BVFF-projekt beviljat for att utreda méjligheten att utnyttja linjelaser-/sveplasermetodik
vid vagytematning, fordelar, nackdelar, noggrannhet, repeterbarhet, etc. Projektet ska forutom
ovan beskrivna egenskaper utmynna i specifikationer och krav for branschen for att kunna
investera i/bygga utrustning.

Lokala ojamnheter pa gang och cykelbanor. Finansieras av BVFF, Transportstyrelsen och med
deltagande av Linkdpings och Stockholms kommun. Utarbetning av metod samt inventering av
omfattning i ett pilotprojekt. Linkdpings kommun blir testomrade.

Lokala ojamnheter (LO) pa véagar. Kravgranser for LO. Transportstyrelsen &r intresserad av detta.
Diskussioner pagar, ej klart.

Premium, ett CEDR-projekt. Ska utmynna i specifikationer for inventering av vagutrustning
(vagmarkering, skyltar, staket, etc.).

Hispeq, ett CEDR-projekt. Det mesta arbetet ar utfért och ska slutrapporteras till sommaren 2016
och kommer att presenteras pa TRA i Warszawa.

ERPUG kommer att genomforas i Prag 19-21 oktober 2016.

CEN-mote i Malmo 11-12 april 2016. Huvudfokus i motet blir jamnhetsstandarden. IRI
standardiseras och évriga matt/metoder finns med som information (WLP (Weighted
Longitudinal Profile, Osterrike och Tyskland), RMS (frekvensband enligt Frankrike och England)
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Johan G

e Arbetar med utredning mot Transportstyrelsen om grundldggande egenskapskrav for tvarfall for
alla végar. Tvarfall i skevningar med fokus pa tunga fordon och nybyggnadskrav. Dagens VGU é&r
utformad med tanke pa personbilar och basen kommer fran studier gjorda av VTI pa 70/80-talet.
Utredningen kommer att resultera i att hogre tvarfallsvarden ska anvandas. Jamforelser &r gjorda
med andra landers krav och Sverige specificerar lagre tvarfall &n t.ex. Norge och flera stater i
USA. Sverige har dessutom valdigt snava toleranser i byggandet (c:a 0,5 %).

e Vi behdver hitta metoder som indikerar att vagar skadas innan skadorna uppstar. Det finns flera
exempel pa att belaggningslager slapper vintertid till f6ljd av en kombination av salt och hogt
portryck. Georadar kan ge bra information men metoden ar inte 100%-ig. Ser vi till studier som
gjorts i andra lander har TRL utrett detta i rapport PPR740. Man anvéander 3D-kamerateknik for
identifiering. Det gar att upptacka skadan nar den uppstatt men inte innan. Holland har en
liknande metod som ger ungefar samma resultat som engelsmannen.

Martin W

e Ramboll har tre BVFF-projekt, varav tva relevanta for metodgruppen oforstérande faltmatning.

o Riskdetektering med fallvikt och georadar for riktad provning som underlag till entreprenérer vid
olika entreprenader. Genom att samkoéra fallviktsdata och georadardata kan ny kunskap tas fram
som ger ett béattre underlag for en upphandling, svag terrass, bergpartier, etc. Projektet rapporteras
2016.

e Sommar/vinter-IRl. Med inriktning mot kravstallning for tillatet tjallyft. Syftet ar att uppdatera
TDOK 2013-0669, Inventering av tjalrelaterade skador pa befintlig vag. VTI haller pa med ett
liknande projekt. Samarbete efterfragas. Svardsjodata kan anvandas som underlag. Tidigare
studier bor beaktas, se VTI-Notat 16-2001 och en Trafikverksrapport (Forfattare Johan Granlund).

e VTl har fatt medel for att gora en forstudie for ett eventuellt byggande av en kombinerad buller-
/rullmotsands-/partikelmatvagn. NVF finansierar forstudien.

e Per Viktorsson genomfor en studie om cementstabiliserade vagstrackor (6ver hela landet). Syftet
ar att jamfora konstruktionen mot traditionell uppbyggnad.

Anders L

e Det finns metoder beskrivna for att detektera skador innan den upptrader via fallviktsmatning.
Norman Lister har beskrivit en metod for att upptacka utmattningsskador innan de upptrader.

e Projekt om energi/rullmotstand pa betong-/asfaltsvagar. Man studerar varm/kall belaggning,
viskoelastiska effekter, omformning av massa. Studien anvander neurala natverk som
analysmetod. Resultatet verifieras mot VTIs matningar pa E4 vid Uppsala. 1/3 av rullmotstandet
for tunga fordon beréknas bero pa vagen.

Fredrik L

e Friktionsupphandlingen dr inte avslutad.

e TRV+VTI genomfor arlig test av vagnat och objektmatare av vagytematning v.17 i Linkoping.
Inbjudan finns pa metodgruppens hemsida samt &r utskickad till ”gamla” leverantorer. En
teststracka och ett dubbelriktat objekt ska matas. Leverantorer tillats géra ommatningar om man
inte klarar sig i forsta forsoket.

e En upphandling ar ocksa genomford for tecknande av ramavtal for objektmatning. Resultatet ar
inte klart.
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e PMSv3 uppdateras relativt frekvent, 2-3 ggr/ar. Nya funktioner i PMSv3 ar PMS-métdata, vilket
forsorjer PMSv3 med vagytedata. PMS-matdata mojliggor att matdata kan publiceras mycket
snabbare an tidigare. Ny majlighet att ladda ner PMSv3-data fran Lastkajen kommer
www.trafikverket.se/lastkajen . Formatet blir Shape, eller 20 ar historik tillgangliggors for
maétningar och hela beldggningshistoriken. Tvarfallsvariation berdknas inféras inom kort. Man bor
kunna sarskilja om stora tvarfallsvariationer beror pa korta svangningar eller langa svangningar.
Det ar troligen viktigt for val av atgard.

o En metod for att upptécka tvarfallsbrist behdvs. Kan definieras som bristande sidofriktion eller
med utgangspunkt fran kurvatur, skyltad hastighet och VGU.

e  Mattet kurvatur r for ”spikigt” som det samlas in idag. Kurvatur &r ett statiskt matt som inte
forandras over tiden. En idé ar att inte uppdatera kurvaturmattet arligen som andra vagytematt
utan anvanda ett medelvarde alternativt medianvarde for de senaste fem (eller tio) aren.

e ANDA — Vdagytematning. ldag har inget samarbete skett vid respektive upphandling av métning
inom ANDA och vagytematning men det planeras for det infor nésta tillfalle. Om ett teknikskifte
genomfors for vagytematning med inférande av t.ex. linjelaser maste flera fragor besvaras.
Behov? Nya métstorheter? Forandring av gamla matstorheter? Bakatkompabilitet? Det finns inte
nagot projekt uppstartat i dagslaget men det kommer att bli ett internt TRV-projekt.

Fordelar med nya tekniken: Tacker in hela belaggningsbredden.
Okad positionsnoggrannhet.
Inventerar sidomiljon.

HeRoad rapport fem avhandlar inventering av vagutrustning.

3. Godkannande av matutrustning/foretag

Det finns en val fungerande metod for vagytematning som till vissa delar kan appliceras pa flera omraden
som friktion, fallvikt, georadar och vagmarkeringsméatning. Kontroll av sensorer som ingar i utrustningen
bor respektive foretag ha kontroll pa. Det som ska testas ir “slutprodukten”, mattet i syfte att se pa
validitet och repeterbarhet. Spridda kommentarer om tester:

o Det kan finnas behov av mindre noggranna utrustningar for daglig kontroll.

e Anmalningsplikt bor inforas for att fa utfora matningar av en viss typ (mot TRV).

e Man bor atminstone utféra en Round Robin-test arligen.

e En privat leverantor av georadarutrustning har en testbana for georadar, beldgen i Boden.

e Eventuellt kommer de godkanda friktionsmatarna i Sverige delta i den norska arliga samlingen av

friktionsmatare pa Dagali flygplats.
o Alla utrustningstyper bor ha en vedertagen testmetod.

4. Ny TDOK for makrotextur
En remissrunda har genomforts pa en foreslagen metod for kontroll av ytstruktur for nya belaggningar.
NCC och Rambdll skickar in dokumentet med kommentarer. De delar som diskuterades speciellt var:

e Kravet pa att matning ska utforas minst en vecka efter trafikpaslapp &r svart eller omojligt att
uppfylla i alla fall. Entreprendrerna ar radd for att trafikens initiala paverkan pa en ny belaggning
orsakar sparbildning vilket gor det svérare att klara spardjupskraven. A andra sidan bor
Trafikverket kunna stélla krav att sparbildning inte uppstar pa en ny belaggning.

e Kapitlet matning beskriver att en kontroll av kvalitén pad matningen ska goras trots att enbart en
métning tillats i vissa situationer. Detta ska kontrolleras mot metodbeskrivningen for
objektméting och andras om sa inte &r fallet.
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e MJOGL11 finns det gransvérden fér men den dr inte beskriven i texten.

o  Se over referensen till Trafikverkets underhallsstandard.

e Beskriva vilka krav som ska finnas vid rapportering. Det exempel som finns i bilagan i T-dok
behover inte foljas till punkt och pricka.

e  Om systematiska skillnader uppmarksammas maste detta hanteras pa nagot sétt och dven
beskrivas i TDOK. Detta bor inga som ett eget kapitel i beskrivningen.

5. Positionering och langdmatning
Den TDOK som finns om positionering ar 2014:0138, Inventering och vardering av
befintlig vég. Vi diskuterade hur vi kan beskriva krav for dynamisk positionering for olika matmetoder.
En egen TDOK for dynamisk métning av positionering och langdmétning diskuterades. Vi valde att
bordlagga drendet.

(Detta ingar inte i minnesanteckningarna. Det finns beskrivet fyra olika positionsklasser i TDOK
2014:0138 for dynamisk positionering och langdmétning.)

6. Bild och video
Den TDOK som finns om bild och video ar TDOK 2014:0138, Inventering och vardering av
befintlig vag. Mycket av texterna ar tagna fran vagytematningens metodbeskrivning. Fredrik kontrollerar
vem pa Trafikverket som ager fragan om bilder och position.

(Detta ingar inte i minnesanteckningarna. Det finns mycket bra beskrivet hur bilder och video ska samlas
in i TDOK 2014:0138 vilket kan hanvisas till i de flesta metoder. Per Viktorsson star som ansvarig for
0138.)

7. Metodgruppens hemsida
Vi har inte nagra publikationer inlagda for var grupp. Var och en uppmanas delge rapporter som kan
kopplas till metoder for oférstorande faltméatning. Vi har tidigare diskuterat att spara ”dodade”
metodbeskrivningar och TDOK som tas bort fran Trafikverket. De bor samlas pa hemsidan. Anders
Lenngren ar numera anstalld pa Sweco inte Svevia som det star pa hemsidan.

8. Metodmatrisen
Vi bor synliggora metodmatrisen mer. Vi lagger upp en egen meny for den sa den far samma status som
t.ex. slitagemodellen. Vi borde dndra begreppet "Nya metoder” till ’Kommande metoder” for att en
missuppfattning inte ska ske. Positionering/lagesbeskrivning bor dndras till klass 4. Vi har inte avhandlat
partikelméatning, mobil och stationér. Automatisk sprickmatning ar klassad 4 men metod finns, se 6ver
detta. Se dver vilken avgransning vi har for vilka metoder som ska tas med och hur det ska beskrivas pa
hemsidan.

9. Ovrigt
Inga dvriga fragor

4(5)



Metodgruppens utskott ”Oforstorande faltmatningar”

10. Fokus till nasta mote
Se ¢ver dokumentet ”Beskrivning av metodmatrisen.doc”. Vi bor ha en allmén beskrivning av var
metodgrupp.

11. Nasta mote
Vi planerar att genomfora nasta mote i Stockholm den 28 september i nagon av foljande lokaler,
SIS/VTI/TRV. Fredrik skickar inbjudan via Outlook.

Fredrik tackade for deltagandet och avslutade métet

Ttomas Lundbery Frednile Lindotrim
Sekreterare Ordforande
Beslutslista
Datum Beslut/uppdrag Ansvar
2016-09-28 Uppdatera metodmatrisen Alla
2016-09-28 Var och en beréttar lite om aktuell info p& nasta mote Alla
2016-09-28 Fundera till nasta mote pa hur vi ska kunna samordna Alla

positionering, langdmatning, foto, video mm i olika
standarder. Titta forst i TDOK 2014:0138 om inte
formuleringen dar tacker in vara behov.

2016-09-28 Fredrik L kollar vem som ansvarar for TDOK rérande Fredrik L
positionering och bilder.

2016-05-30 Thomas L tar tillvara pa synpunkter fran remissrundan och Thomas L
arbetar in dessa och skickar ut en ny version.

2016-09-28 Vilka dokument ska vi presentera pad hemsidan som ror Alla
metoder inom vart omrade.

2016-09-28 Ge hogre status till metodmatrisen pa hemsidan. Thomas L

2016-09-28 Har nya TDOK kommit som ror vart omrade? Alla

5(5)



