Metodgruppens utskott ”Oforstorande faltméatningar”

Minnesanteckningar

Datum: 2017-09-27 kl. 10:00 — 15:30
Plats: Arlanda
Deltagare: Fredrik Lindstrém, Trafikverket Martin Wistréom, Ramboll
Leif Sjogren, VTI Anders Lenngren, Sweco
Jonas Ekblad, NCC Richard Nilsson, Skanska
UIf Nilsson, AF Tage Svenningsson, Swedavia
Thomas Lundberg, VTI
Thorsten Nordgren presenterade PaveScan-tekniken 14:30 — 15:30
Franvarande: Johan Granlund, WSP Anders Gudmarsson, Peab

Agenda for motet

1. Inledning och féregaende protokoll
2. Laget runt och pagaende utveckling
3. 5m-ratskena.
-Idag finns ingen metodbeskrivning men det anvands dnda.
-Ska det anvandas 6ver huvud taget?
-Kan det erséttas av Lokala Ojamnheter? For/nackdelar?
-Eller b6r en ny metodbeskrivning tas fram? (inkluderas i Vagytematning Matstorheter i sa fall)
4. Utlysning av Forskningsprogram fran MISTRA
-http://www.mistra.org/utlysningar/pagaende-utlysningar/smart-underhall-av-infrastruktur.html
-Ber6r "vart” omrade. Kan MG fungera som referensgrupp eller vara involverade i en ansokan?
5. Seminarium vagytematning 2018 varen.
-Forslag pa eventuellt tema eller presentationer.
6. Fiktionstester Nantes
7. Friktionsmatning pa flygfalt
8. Sandpatch
9. Metodmatrisen
10. Ovrigt
11. Pave Scan, Torsten Nordgren
15:30 Avslut

Minnesanteckningar

1.
Fredrik hélsade alla valkomna och éppnade métet. Foregaende protokoll godkéndes.

Inledning och foregaende protokoll

2. Laget runt och pagaende utveckling

UIf Nilsson presenterade sig sjalv och redogjorde for sin bakgrund fran ex-jobb inom omradet
via VV Konsult, NCC till sektionschef p& AF for "Matteknik for vag”. AF har ett “generellt”
samarbetsavtal med Destia rérande vagytematning.
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Jonas E
Inget att rapportera denna gang.

Richard N
Nytt SBUF-projekt med Peab rérande styvhetsmodul. Baseras pa lab-forsok.

Leif S
ERPUG halls i Képenhamn 19-20 oktober (www.erpug.org), dar presenteras ny forskning,
information fran tillverkare, anvandare och véaghallare.
Flera presentationer fran organisationerna som representeras i metodgruppen,
Skanska, TRV och VTI.
Manga foredrag om TSD.
Dynatest visar sin nya "TSD”.
Greenwood visar sin TSD.
Skannande laserteknik, deep learning, utkristallisera information fran stora
datamangder
Flygféltssidan representeras, jamnhetsmatt for flygfalt
Rullmotstand, Danmarks erfarenheter.

CEN arbetar for att inkludera jamnhetsmatt for flygfalt.

Medel beviljade for en doktorand inom tillstandsmétning av vagytan. Amnen kommer att vara
datakvalitet, mojligheter med tillstandsdata och strukturellt tillstand.

Anders L

Besokte BCRA Aten i somras.

Arbetar med fallvikt kontra plattbelastning, E-modul.

Fallvikt, snabb metod, fler slag behovs. Lastens storlek &r viktig. Onskemal fran Finland som
initierat jobbet. Nya rutiner efterstravas. Metodbeskrivning behovs.

Tage S

Arbetat med beldggningskontroll med Pave Scan, gor detta ihop med TRV. Tekniken fungerar
bra, verifierat med provkroppar.

Georadar, banorna pa Arlanda ska inventeras, i barighetslinjerna.

Martin W
Ramboll foljer ett objekt i norr med syftet att folja tjalens paverkan pa jamnhetsutvecklingen,
matning varje vecka. Nytt projekt ska initieras med Lulea TH.

Skanningsprojektet ska fortsatta med inriktning pa ytskador, BVFF, beviljat, TG2-beslut fattas.

Projektet ar en fortsattning pa det tidigare.
Ramboll har startat ett stort arbete pa vagmarkeringssidan.

Fredrik L
Friktion pa vagmarkeringar, nytt projekt initieras av VT via BVFF. Krav pa friktionsmatning
for vagmarkeringar. Borde inte bendmnas friktion eftersom det ar en proxy.
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Ny metodbeskrivning for kontrollmetod ska tas fram i projektet.

Thomas L

Tva av de ledande systemen for skannade laserteknik testas i ett BVFF-projekt dar VT1 och
Ramboll deltar, Pavemetrics (LCMS) och Fraunhofer (PPS). Syftet &r att se om den nya
tekniken kan ersatta punktlasersystemen med bibehallen kvalitet. De testrutiner som anvands
ar desamma som Trafikverket anvénder vid val av leverantor for vagnatsmatning samt vid
godkannande av objektmatare. Projektet ar avgransat till spardjup och tvarprofil. Resultaten ser
bra ut, bada systemen méater med hog noggrannhet.

3. Bm-ratskena.

Idag anvands simulerad ratskena, bogserad sldpvagn samt fysisk rétskena i hela landet. En
gemensam metod for berdkning/simulering behdver tas fram. Vid ADT mindre &4n 2000
behdver inte matbil anvandas. Da gors ofta matningar med bogserad méatvagn eller fysisk
ratskena. Syftet ar oftast att kontrollera skarvar. Bogserad matvagn beréknar 5 m ratskena och
den fysiska ar oftast 3 m lang. Pa flygfalt ska 3 m ratskena anvéandas enligt SS EN 13036-7.
Bitumenbundna lager hanvisar till TDOK fér bogserad méatvagn.

En studie gjordes ar 2000-2001 da olika bogserade matvagnar testades. Repeterbarheten var
bra och i enstaka fall reproducerbarheten men resultatet korrelerar ej med IRI.

Skanska har en rullande rétskena men oftast anvands métbil och simulerad réatskena vid
kontroller.

MB for bogserad méatvagn beskriver endast principen for tvarfall, alltsa inte 5 m réatskena.
Ratskenan behdvs till sidoytor dar méatbilen inte kommer at.

LO kan vara ett alternativ till ratskena. Ett ratskenevarde behdver inte kannas vid passage i
fordon men kan underkanna en skarv medan LO tar hansyn till skyltad hastighet. Nackdelen &r
att det &r ett abstrakt matt som behdver en viss tid for att fa forstaelse (likt IR1).

Det behovs en kontrollmetod, validering av matt och metoder.

En metodbeskrivning behdver géras for 3 m och 5 m ratskena. TRV har endast 3 m i sin
beskrivning.

VTI-Notat 43-1995 beskriver hur ratskenevarden kan simuleras fran vagytematning av
langsprofil. Metoden efterliknar traditionell ratskena med matkil.

Bogserad méatvagn bor fasas ut, lagfartsmatning, kraver TMA.

En metodbeskrivning bor goras som innehaller bade traditionell och simulerad ratskena.
Fredrik tar emot randvillkoren for att berékna simulerad ratskena. Alla ombeds skicka
beskrivningar.

TRV (Fredrik) tar pa sig att genomfora detta internt.

Kommentarer:
Ett trelaserssystem borde tillatas att mata och kontrollera sparbottentvarfall. Vid
tvarfallsmatning med ratskena anvands vattenpass pa en ratskena. Skenan har inga stodben.

4. Utlysning av forskningsprogram fran MISTRA

Utlysningen handlar om ”Smart underhall av infrastruktur”. Total budget for utlysningen &r 70
milj.
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Inriktat mot VA, véag och jarnvag med fokus pa kommunal verksamhet.
Béra eller brista - kan vara en del av arbetet liksom méatning i kommuner.
Konsortium héller pa att bildas. 4 december ska anskan lamnas in.

http://www.mistra.org/utlysningar/pagaende-utlysningar/smart-underhall-av-
infrastruktur.html

5. Seminarium om vagytematning varen 2018

2016 genomfdrdes det forra seminariet, http://www.metodgruppen.nu/web/page.aspx?refid=90
TRV bjuder in till seminariet.

Tema? ldéer mottages

Beldggningsprojektering kan vara ett tema.

Idéer till foredrag ldmnas in vid nédsta Skype-mote 21 november 2017.

6. Fiktionstester i Nantes 28-29 maj 2017

1st European Friction Workshop

En kombinerad konferens och harmoniseringsévning.

Tester utforda pa provbana i Nantes

Inbjudna tillverkare/utférare/forskare

CEN standarden har 15 godk&nda metoder for friktionsmétning.

I Sverige har vi skiddometerprincipen, longitudinell friktion.

Det finns ocksa sidofriktionsprincipen.

8 olika sidofriktionsmatare deltog

8 olika longitudinella mé&tare deltog

8 stycken for statisk eller langsam matning deltog

10 testytor tre hastigheter anvandes, 40, 60 och 80 km/h

Alla systemen arbetar med vatfriktion.

VTI deltog med SFT (hdghastighetsmétare) och PFT (handdragen).

Jamforelse mellan SFT och PFT ser ganska bra ut férutom pa tva malade ytor som har en tét
yta. Beror troligtvis pa att vattnet inte hinner att trangas undan i hog fart.
Hastighetsberoendet ser "bra ut" (ar tydligt) med VTIs matare. Det borde ga att kompensera
bort for att berdkna gransvarde da lagre hastigheter maste foljas.

| Sverige miats friktion pa objekt regelbundet, omfattningen ar oklar.

Aven 2017 gors det en inventering av svenska vagar for att fa en hum om vanliga nivaer.

Krav saknas for att godké&nna friktionsmétare. Behdver utformas under 2018 i samband med ny
upphandling infor ny period.

7. Friktionsmétning pa flygfalt

Pa flygfalt ar normal mathastighet, 95 km/h och gransvardet 0,6 anvéands
0,5 - 130 km/h

0,7 - 60 km/h

1 mm vattenfilm anvénds och ett ASTM ribbat dack
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120 m teststrdcka véljs ut dar kontrollen utfors.

ASFT anvands pa flygfalt

FortF anvander SFT

Forsvaret anvander BV11

I och med att flygrakorna ater ska kunna anvéandas ska friktionen kontrolleras.
Fortifikationsverkets regler galler dar. Ett 6nskemal om att ha en gemensam metod finns,
samma regler bor anvandas pa vag och flygsidan. Flygrakor har en typ av belaggning som
detta bor testas pa. Bitumenemulsion (nafta) anvands i belaggningen (ABT 11-massa).
Beldggningtypen finns ej beskrivet i bitumenbundna lager.

Onskemal fran TRV att undersoka om det gér att finna ut en gemensam metod for kontroll av
vag och framforallt regler for flygrakor. Olika dack och olika hastigheter och tjockleken pa
vattenfilmen skiljer och dessutom anvénds olika gransvérden.

8. Sandpatch

Martin har gett forslag for ytskador i en TB for en entreprenad. Metoden bygger pa VTI
Rapporten 719 Nya matt. Kvot skapas av ett 1m MPD-varde och ett medelvarde pa 20 m.
MPD-kvot = 1,65 dr valt, rimlighetstester behdver verifiera vérdet.

Metoden ska reglera kontroll av stenslapp, och bruksforluster under funktionstiden.
Maste vara tydlig med i vilka spar det ska testas. (alla tre)

9. Metodmatrisen

Metod for handhallen isotopmétare, 2014-0140 vattenhaltsmatatre Troxlermetoden" bor
ldggas in i matrisen.

Permitivitetsmatare, det finns en beskrivning for det. Georadarliknande utrustning, for kontroll
av vattenhalt. Kollas upp till ndsta mote.

Finansiering av utskottsarbete for framtagning av TDOK far lsas fran fall till fall.

Metod for siktstrackor finns men ar inte publicerad. Martin skickar den till Fredrik och
Thomas. Den borde publiceras, Fredrik kollar vem som kan ténkas vara ansvarig for
genomfdrandet pa TRV.

10. Ovrigt

Gruppen har beslutat att inte hantera modeller i matrisen som en huvudregel.
Val av beldggning och samhéllsekonomiska konsekvenser (Excel-ark utvecklat av TRV) ska
inte laggas upp pa hemsidan.

11. Pave Scan, Thorsten Nordgren presenterade

Thorsten arbetar med utvecklingsprojekt inom bel&dggningar och bitumen.

Utvecklingsprojekt dér ny georadarutrustning med tre antenner (med fast avstand mellan dem)
testas. Matning gors i ganghastighet.

Borjade projektet med Fredrik 2016, Pave Scan RDM anvénder georadarprincipen med en
GSSil-tillverkad utrustning. Méatningen kan utfors pa enskilda belaggningslager, men bara pa
den dversta delen.
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Det &r en inhyrd utrustning som testas.

Syftet ar kontroll av packning och homogenitet av asfaltsbeldggningar.

Utrustningen kommer att behallas, "kdpas loss", efter hyrtiden.

Tva exjobbare har jobbat med projektet, dokumentationen ar snart klar.

Egenutvecklad utvarderingsmall i Excel finns.

Georadar bygger pa att permittiviteten skiljer sig mellan olika material.

Testad upp till 10 km/h da den kopplas pa ett akgrasklipparlikande fordon.

HOg permittivitet 1agt halrum.

Anvands normalt i utforandeskedet, efter beldggningen svalnat, < 60 grader.

Kan detektera inneslutet vatten, det filtreras latt bort da signalen upptrader som spikar.
Faktorer som antennernas hojd, ytstrukturen, lufttemperatur ar testade men har ingen betydelse
for resultatet.

Metoden ska upptacka samma sak som varmekamera men resultaten skiljer sig at (delvis).
Behover bygga upp en databas for att fa normvarden for olika belaggningstyper.

Kan behova uppdatera TDOK 2014:0150 for att fa med PaveScan (Utférandekontroll med
georadar) Viktigt att beskriva: Vad vill man fa ut? Vad ska méatas?

Just nu gar det inte att mata belaggningslagrets tjocklek men det finns 6nskemal om att
utrustningen ska kunna Kklara detta i framtiden.

Nasta ar bjuds en entreprendr in for att testa utrustningen i belaggningsjobb i syfte att fa med
och ge kunskap till branschen.

80-90% av signalen kommer fran reflektioner i de 6vre 2 cm i belaggningen.
Presentationen bifogas.
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Datum (klart) Att gora Vem ansvarar

Lopande Har nya TDOK kommit som beror vart omrade. Alla
Uppdatera metodmatrisen. Skicka nyheter till
fredrik.lindstrom@trafikverket.se eller
thomas.lundberg@vti.se.

Lopande Var och en beréttar lite om aktuell info pa nasta mote. | Alla

Lopande Vilka dokument/rapporter ska vi presentera pa Alla
hemsidan som rér metoder inom vart omrade. Har ni
forslag tas de upp pa nasta mate.

Lopande Vilka ”d6da” metodbeskrivningar har vi som kan Alla
bevara pa hemsidan?

2017-11-21 Idéer till foredrag eller tema for vagyteseminariet 2018 | Alla
ldmnas in vid nasta Skype-mote.

2017-11-21 PDF-kopia av foredrag om atervunnet bitumen av Anders L
Jeogh Rowe skickas till utskottets medlemmar.

2017-11-21 Anders har gatt igenom gamla papper fran 30 ar Anders L

tillbaka som ror utvecklingen av Laser RST,
dokumenten skickas till VTI som skannar och
distribuerar.

2017-11-21 Manus finns for TDOK berédkning av siktstrackor. Fredrik L
Martin har skickat till VTI/TRV. Fredrik undersoker
vem som ska hantera den pa TRV for att fardigstalla

TDOK.
2017-11-21 Ny version av matrisen, laggs ut pa hemsidan Thomas L/Fredrik L
2018 Arbeta med framtagande av nytt TDOK for réatskena. Fredrik L

Ska hantera simulering fran matbil samt traditionell
ratskena. Bogserad matvagn avvecklas.

2018 En separat TDOK for positionering. Innehallet i TDOK | Fredrik L
2014:0138 bor brytas ut och gas igenom.
2018 Initiera projekt for att harmonisera friktionskraven pa Fredrik L/VTI

flygfalt och vag. Galler saval krav som vattenméangd,
dacktyp och méthastighet.

2018 Kan behova uppdatera TDOK 2014:0150 for att fa med | ?
PaveScan (Utférandekontroll med georadar) Viktigt att
beskriva: Vad vill man fa ut? Vad ska matas?

2018 Kontrollmetod for friktionsmétare infor fornyad ?
upphandling.
Ttomas Lundbery Frednite Lindotnim
Sekreterare Ordférande
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