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Bakgrund

Vid motet var samtliga deltagare i projektet samlade forutom Leif Viman. Projektet syftar i
detta skede till att samla in erfarenheter av kalltillverkad asfalt (kallasfalt), fran bade utlandet
och i Sverige. Utifran resultatet fran litteraturstudier och de erfarenheter vi har fran framst
1990-talet ska ett FUD-program tas fram. Potentialen for kallteknik beddéms vara stor for
svenska forhallanden med ett omfattande lagtrafikerat vagnat. Malsattningen ar ocksa inriktad
pa att i hogre grad an idag anvanda kallasfalt pa mer hogtrafikerade vagar dar av tradition
varmblandad asfalt anvéands. De krav riksdag och departement stéller pa energieffektiva
asfaltbelaggningar och minskade utslapp av CO, kommer ocksa att bidra till ett 6kat intresse
for kallasfalt.

LCA

Flera av deltagarna belyste vikten av LCA-analyser for olika beldggningstyper. Det kan peka
pa fordelen for utveckling av resurssnala tekniker, t ex kallasfalt. Med LCA menas
berdkningar av energiadtgang och emissioner av gaser i olika skeden fran ravaror, tillverkning,
utlaggning, bruksskedet och nér beldggningen tas bort. LCC inkluderar processer, material,
transporter, lagertjocklekar och temperaturer. P& Trafikverket pagar LCA-berakningar av de
vanligaste forekommande belaggningstyperna. Det &r viktigt att branschen raknar pa samma
satt och det ar viktigt att satta avgransningar for vad som inte ska inga i LCA. Pa nasta mote
kommer en presentation av LCA att hallas.

Erfarenheter - allmant
| stort sett ingen teknik inom kallmassa tillampas idag regelbundet. Aven intresset for kall
atervinning som tidigare var den dominerade kalltekniken éver hela landet har minskat. Kall
atervinning ar ocksa den teknik som ar mest inarbetad och finns beskriven i Trafikverkets
regelverk. Anledningen till att intresset for kallasfalt minskat kan vara:
o Kallasfalt kan vara dyrare per ton &n varmmassa
Relativt laga energipriser under de senaste 10 aren
Ingen styrning hos bestéllaren
Daliga erfarenheter
Begrénsningar till ett specifikt vagnat
Kalltillverkad asfalt har tagits bort fran Regelverket
Fler alternativ finns idag, brist pa asfaltgranulat, etc.

Samtliga entreprendrer pa motet kan peka pa lyckade resultat med bade kall atervinning och
nytillverkad kallasfalt. Erhallna livslangder och prestanda bedoms som tillracklig. Speciellt
nytillverkad kallasfalt kan vara nyckfull om bindemedel baserade pa penetrationsbitumen
anvands och det finns exempel pa misslyckanden genom att massan blivit alldeles for styv att
lagga ut. Sommaren 2011 lades kall atervinning med Nymuls RX 380 (baserat pa 330/430) pa
en vag utanfor Pited. Massan var vid detta tillfalle hanterbar och obruten vid laggningen. Vid
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laggningen pa etapp 2 i borjan av september brét massan pa lastbilsflaken och darfor avbrots
laggningen. Som referens lades en kall atervinning med mjukbitumen, V15 000.

Asfalttyper och bindemedel som forekommit (eller forekommer) i Sverige
Slitlager:

« AEOG 11, 16, 22 mm (6ppen)

« AEBS8, 11, 16 mm (tat)

« Kall atervinning i verk, 11, 16 mm
Barlager:

* AEG 16,22 mm

« Kall atervinning i verk, 22 mm

« Kall atervinning pa vag
Bitumenhalt:

« AEOG: 3,3-42%

« AEB: 4358%

* AEG: 3245%
Bitumenemulsion:

+ BE 60M/visk. 1 500

» BE 60M/visk. 2 000

»  BE60M/visk. 3 000

»  BE60M/visk. 6 000

» BE 60M/visk. 10 000

» BE 60M/visk. 12 000

« BE 60M/visk. 15 000

« BE 60M/visk. 20 000
Specialemulsioner

* Nyrec 240/pen. 370

* Nyrec 630/pen. 180
Mjukbitumen:

« V12000

AEOG, AEB och AEG togs bort fran regelverket 2007 da endast frekvent anvanda
beldggningstyper skulle ingd i specifikationerna. Innan dess fanns ocksé AEBO som slutades
anvandas i mitten av 1990-talet. Vid kall atervinning har férutom bitumenemulsion &ven
skummat bitumen och mjukbitumen anvants. | Trafikverkets regelverk finns inga
specifikationer for kall atervinning med mjukbitumen eller skummat bitumen. Enligt uppgift
anvands V15 000.

Ny standard for kalltillverkad asfalt
e Europastandard for Cold Asphalt Mix with Bituminous Emulsion, prEN 13108,
CEN/TC 227, synpunkter ska ldmnas till Kenneth Lind, Trafikverket.
Kan ligga till grund for framtagandet en ny variant av AEB och AEG i regelverket. En kopia
pa standardforslaget skickas ut till medlemmarna i gruppen.

Vad hander i omvéarlden?

Energieffektiva belaggningar har blivit en stor fraga (sannolikt den dominerande fragan inom
asfaltomradet idag) pa internationella konferenser varlden Gver. Intresset for kallteknik inom
asfaltsidan verkar ha dkat och det finns idag tekniker och asfaltverk for kalltillverkad asfalt.
Det ar majligt att nagot koncept skulle passa battre for svenska forhallanden, speciellt om vi

2



I TRAFIKVERKET

Torbj6érn Jacobson 2011-09-20

ar ute efter koncept baserade pa penetrationshitumen, &n de som anvants hittills. Forutom i
Norden sa anvands nastan bara emulsioner baserade pa penetrationshitumen. Typen av
bitumen har stor betydelse for mojligheterna att tillverka emulsion baserad pa
penetrationsbitumen. De bitumensorter som vi anvander i Sverige idag bedéms inte vara
speciellt lampliga for detta andamal (har for hogt syratal, ett lagt syratal ar battre om ett
langsambrytande system efterfragas som i detta fall). Safwat Said har fatt i uppdrag att géra
en litteraturstudie pa kallasfalt i var omvarld. Mats N lovade att skickar webbadressen for
Sabita konferensen i Sydafrika.

Erfarenheter fran VTI — nytillverkad kallasfalt
Under 1990-talet genomfdrdes ett antal provvagsforsok med nytillverkad kallasfalt.
Resultaten finns redovisade i VT notat 81-1999.

Forsok med AEG och AEB mellan 1993 och 1999, VTI notat 81-1999

Objekt:
» Vag 243, Degerfors — Mo

» Vag 792, Stallberg — Stélldalen

» V4g 718, Harnosand

« Vég 735, Pabo, Vastergotland

« ADT: 400-1500 fordon

* BE 60M med emulgerat mjukbitumen, viskositet mellan 2 000 och 10 000

«  Uppfodljning: 6 ar.

Matningar pa véagen:
« Tre av fyra objekt fungerade genomgaende bra
« Inte speciellt kanslig for spar, i genomsnitt 5 mm efter 5 ar
» Deformationer och/eller blédningar vid kombinationen hég bindemedelshalt och hdgt
fillerinnehall
* IRI:1,5-2,3 mm/m
» Texturen l&gre nér mjukare bindemedel anvénds, den dkar ngt med tiden
» Friktion: 0,7-0,9, de hogsta vardena dér krossat berg anvants, vid blédning 0,4.

Borrkarnor:

Slitlager:
+ Halrumshalt: 6-12 vol-% efter ett par ars trafik
 Pressdraghallfasthet: 300-400 kPa
* ITSR:>80%

Barlager:
« Halrumshalt: 15-18 vol-% efter ett par ars trafik
* Pressdraghallfasthet: 180-220 kPa

Okulér besiktning efter sex ar:
» Lokala blédningar och deformationer
« Paett av objekten bitvis stenlossning — forseglades
» Lokal stenlossning i tidigt skede pga. separationer — forseglades
» Lokala tjal- och barighetsrelaterade sprickor.
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Forbattringspotential inom Kalltillverkad asfalt
Foljande rekommendationer framfordes pa maétet och utifran resultaten i VTIs notat:

Begransa senaste tidpunkt pa aret for atgard

Battre kontroll pa insatsmaterial, variationer i stenmaterialet kan paverka
brytningsforloppet

Mer anpassade bindemedel, battre formulering

Relevant proportionering viktig, testa det stenmaterial som ska anvandas med aktuellt
bindemedel

Mindre kansliga emulsioner

Utveckling av asfaltverken, skonsam process, bra tdckningsgrad

Mer av barlager i framtiden

Planera logistiken i ett tidigt skede

Battre kostnadsprofil om upphandling av stérre volymer gors

Fa ner skillnaden i kostnad mellan kallt och varmt

Ej for manga varianter av kallasfalt

Forsegla daliga ytor i ett tidigt skede

Beredskap for ytbehandling (kanske lamplig atgard efter fem ar).

Forvantningar i framtiden
Axplock fran de diskussioner som fordes:

Mer av Kkalltillverkad asfalt baserad pa hardare bindemedel

Mer anvandning som bérlager

Ska kunna anvandas pa vagar upp till 3000 fordon

Ha motsvarande egenskaper som de asfaltlager de ersatter

LCA, LCC och energideklarering

Se over vilka tekniker och utrustningar som anvéands utomlands

Emulsioner baserade pa penetrationshitumen som inte ger for styv massa

Kalla asfalttyper fors in i TRVKB Bitumenbundna lager

Storre intresse hos bestallarna (helst garantier pa att satsa pa kallteknik)

Om belaggningen kan goras styvare med bibehallen jamnhet okar intresset markant
For att komma igang med kalltekniken kan ett forsta steg vara att oka intresset for kall
atervinning.

Infor nasta mote ska var och en i gruppen ge ett kort svar pa nedanstaende fragor och skicka
det till Torbjorn Jacobson pa Trafikverket senast den 15 november 2011:

Erfarenheter av kall atervinning?

Erfarenheter av nytillverkad kall asfalt?

Finns det rapporter, dokumentation, i sa fall vilka?
Vilken utvecklingspotential finns?

Vad ska vi prioritera och fokusera pa i projektet?

Nasta mote halls den 1 december, kl. 10:00-15:00, pa Dalarnas hus, Vasagatan 46 i
Stockholm. Trafikverket ar vard for motet. Viktiga punkter blir LCA och FUD-program.
Kenneth Olson skickar ut SBUF rapport 7075 och Mansour sin presentation om LCA.

Vid pennan,
Torbjorn Jacobson, Trafikverket och Safwat Said, VTI



